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1 Einleitung Seite 4

1  EINLEITUNG

1.1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Lensahn ist Giber die Aufstellung des B-Planes Nr. 53 die Schaffung der
planungsrechtlichen Voraussetzungen flr die Entwicklung eines Discountermarktes,
eines Drogeriemarktes, einer Backerei, von 16 E-Ladestationen sowie von unkonkreter

gewerblicher Nutzung auf einer Fliche von ca. 3.000 m? beabsichtigt.

Die verkehrliche HaupterschlieBung der Entwicklungsflache fiur den Kfz-Verkehr soll
liber eine gemeinsame Grundstiickszufahrt zur Béderstrafie (L 58) erfolgen. Zusatzlich
ist eine untergeordnete rickwartige Grundstickszufahrt zum Schwienkuhler Weg

angedacht.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens ist zu kldaren, ob und in welcher
Form das StraBennetz in der Lage ist, das zukinftige Verkehrsaufkommen
leistungsfahig und verkehrsvertraglich zu bewaltigen bzw. welche begleitenden

straenbaulichen oder verkehrsrechtlichen MaBnahmen ggf. erforderlich werden.

Die folgende Abbildung 1.1 zeigt das Entwicklungsgebiet sowie das relevante
StralRennetz mit der Lage der Zahlstellen der erfolgten Verkehrserhebung in der
Gemeinde Lensahn. Die Abbildung 1.2 zeigt ein mogliches Nutzungskonzept mit Stand
vom 20.08.2024, welches als Grundlage fiir das vorliegende Verkehrsgutachten

herangezogen wird.
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Legende

[ stettocren
[ Grontachen
[ newoou Gevaude
= N soce
e [ sefestigte ricne

Abbildung 1.2 Nutzungskonzept (CONFIDIA Planung u. Projektentwicklung, 20.08.2024)
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1 Einleitung Seite 6

1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine aktuelle Verkehrserhebung
erfasst. Als Bemessungsgrundlage wird die maligebende stlindliche Verkehrsstarke
(MSV) entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafenverkehrsanlagen,
HBS 2015 [1] bestimmt. Die Ermittlung der durchschnittliche Tagesverkehrsstarke
(DTV) erfolgt entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2].

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StraRennetz fir den Prognosehorizont von
zehn Jahren wird ausgehend vom Basisjahr 2024 auf Grundlage der Gleitenden
Langfrist-Verkehrsprognose 2021-2022 (GLP 2022) [3] des Bundesministeriums fir
Digitales und Verkehr bestimmt. Hieraus ergibt sich der Prognose-Nullfall, in dem

zundchst keine EntwicklungsmaRnahmen beriicksichtigt werden.

Fir den Prognose-Planfall mit konkreter EntwicklungsmaRnahme wird das
Verkehrsaufkommen des Vorhabens fir den Tagesverkehr und die Spitzenstunden
nach den Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2023 [4] sowie den Hinweisen zur Schétzung des
Verkehrsaufkommens von  Gebietstypen [5] sowie nach durchgefihrten
Referenzzahlungen abgeschatzt. Die Verkehrsverteilung der duReren Erschliefung

wird bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall (iberlagert.

Auf Basis dieser Uberlegungen werden die Leistungsfiahigkeiten der Verkehrsanlagen
bestimmt. Als Grundlage dienen hier das Handbuch fiir die Bemessung von
StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] sowie die Richtlinien fiir die Anlage von
Stadtstrafien, RASt 2006 [6].

Anhand der Ergebnisse werden gegebenenfalls MalBnahmenempfehlungen zur
Fihrung der Verkehrsarten ausgesprochen und grafisch als Konzeptskizze fir die

dullere ErschlieBung dargestellt.
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2 Verkehrsanalyse 2024 Seite 7

2  VERKEHRSANALYSE 2024

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, den
28.11.2024 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH folgende
videoautomatische Verkehrserhebung gemal den Empfehlungen  fiir
Verkehrserhebungen, EVE 2012 [7] durchgefihrt:

e Knotenstromzahlung Bdderstrafie (L 58) / Schwienkuhler Weg
e Querschnittszahlung BdderstrafSe (L 58)

Der Zahltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine
relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder

Feiertage vorlagen.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurden gema dem Handbuch fiir die Bemessung
von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] die morgendliche Spitzenverkehrszeit von
6.00 — 10.00 Uhr und die nachmittagliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 — 19.00 Uhr
beriicksichtigt. Die Verkehre im StraBenquerschnitt Bdderstrafse (L 58) wurden Gber 24

Stunden des Erhebungstages erfasst.

Die Verkehrsstarken des Erhebungszeitraumes werden nachfolgend in Abbildung 2.1
als Kraftfahrzeuge (Kfz/8h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr tber 3,5t

(SV/8h) fur den Knotenpunkt dargestellt:

}

(

Bé&derstraRe

(L 58) (West) J
6/ o0

2,591/ 112{ 2,581/ 111

10/ 1

3/
16/ 1
chwienkuhler Weg
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Baderstrale
(L 58) (Ost)

Analyse 2024

- 6-10 Uhr / 15-19 Uhr -
[Kfz/8h davon SV/8h]

Abbildung 2.1: Analyse 2024 - Erhebungszeitraum
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Die Verkehrsstarke des Erhebungszeitraumes im StraRenquerschnitt Bdderstrafie

(L 58) wird in Abbildung 2.2 als Tagesganglinie dargestellt.

Tagesganglinie (alle Kfz, Querschnitt und richtungsgetrennt)
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Abbildung 2.2: Analyse 2024 - Straf8enquerschnitt BdderstrafSe (L 58) (24 h)

Nachfolgend werden die Belastungen der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde als Kraftfahrzeuge (Kfz/h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr
> 3,5 t (SV/h) dargestellt. Die morgendliche Spitzenstunde liegt im Zeitraum von 7.00
bis 8.00 Uhr, die nachmittagliche Spitzenstunde liegt im Zeitraum von 16.00 bis 17.00
Uhr.
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Abbildung 2.3: Analyse 2024 — Spitzenstunden

- 16:00 bis 17:00 Uhr -
[Kfz/h davon SV/h]

2.2 Bemessungsverkehrsstarke MSV, MSVsy

GemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]
kann die aus den Viertelstundenintervallen eines Zahltages hergeleitete Spitzenstunde
als Bemessungsverkehrsstarke MSV mit ausreichender Genauigkeit herangezogen
werden. Die Verkehrsmengen am Knotenpunkt BdderstrafSe (L 58) / Schwienkuhler
Weg fallen in der morgendlichen und der nachmittaglichen Spitzenstunde nahezu
identisch aus. Daher wird die verkehrliche Spitzenstunde entsprechend des héchsten
Verkehrsaufkommens der Gesamtheit der Nutzungen bestimmt. Ein Grol3teil des neu
entstehenden Verkehrsaufkommens durch den B-Plan Nr.53 wird am Nachmittag
Deshalb wird bei der weiteren

erwartet. Berechnung die nachmittagliche

Spitzenstunde von 16.00 bis 17.00 Uhr als MSV gefiihrt.
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2.3 Bemessungsverkehrsstarke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des 24-stiindigen Erhebungszeitraumes werden
entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS
2001/2009 [2] uber den StraRenquerschnitt Bdderstrafe (L58) auf die
durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet (siehe
Tabelle 2.1). Der Umrechnungsfaktor des 24-stiindigen Erhebungszeitraumes des
StraBenquerschnittes auf die durchschnittliche Tagesverkehrsstarke DTV aller Tage des
Jahres betragt 0,89 fiir den Kfz-Verkehr und 0,72 fiir den Schwerverkehr.

Fir den Knotenpunkt BdderstrafSe (L 58) / Schwienkuhler Weg werden die Analyse-
Verkehrszahlen des achtstiindigen Erhebungszeitraumes auf die durchschnittliche
Tagesverkehrsstarke DTV aller Tage des Jahres umgerechnet. Der Umrechnungsfaktor
fur den Kfz-Verkehr betragt dabei 1,70 und der Umrechnungsfaktor fir den
Schwerverkehr 1,45.

Tabelle 2.1: Ermittlung der Umrechnungsfaktoren zum DTV, DTVsy

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf die (ACENIEURWLESEN O DAS EAURERER
Bemessungsverkehrsstérke gem. HBS 01/09 @ = ® = "
Ort: Gemeinde Lensahn Datum: 28.11.2024
StralRe: BaderstraBe Wochentag: Donnerstag
Querschnitt: Nord Stundengruppe 0:00 - 24:00
1 [TG-Kennwert g16.18/012-14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw2 (Westdeutsche Stddte)
5 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 9.620 Lkw: 296 Lz: 150 Pkw Lkw
4 Gezahlte Verkehrsstéarke der Stundengruppe
Ah-eruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppel| 9.620 | 446
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zahltages (Tabelle 2-3) ah-cruppe []| 100,0 | 100,0
6 Tagesverkehr des Zahltages
Gleichung (2-8) qz [Fz-Gruppe/24h]| 9.620 446
7 |Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bso [-] 07
8 |Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]] 0,924 0,740
9 Wochenmittel
in der Zahlwoche (Gleichung 2-10) W; [Fz-Gruppe/24h]| 8.889 330
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM[-]| 1,025 1,035
1 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 8.991
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 8.672 319

Gemeinde Lensahn, B-Plan Nr. 53 - Verkehrsgutachten

www.@.sh



2 Verkehrsanalyse 2024 Seite 11

Die folgende Abbildung zeigt die durchschnittlichen Tagesverkehrsstarken (DTV) mit
anteiligem Schwerverkehr lber 3,5t (DTVsy) der Analyse 2024 in den relevanten
Streckenabschnitten. Die Werte fir Kfz werden jeweils auf drei Stellen, fir den
Schwerverkehr auf zwei Stellen gerundet dargestellt. Die Werte fiir den Schwienkuhler
Weg werden aufgrund der geringen Verkehrsstarken ungerundet dargestellt.

riwg

|

- Analyse 2024 -
| DTV [Kfz / 24h] / DTVsy [SV / 24h]

¢ Ml WY ;88 5 NPT
Abbildung 2.4: Analyse 2024 - DTV, DTVsy

Gemeinde Lensahn, B-Plan Nr. 53 - Verkehrsgutachten

Projekt-Nr.: 124.2263 WWW. .sh
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3  VERKEHRSPROGNOSE

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im Streckennetz wird entsprechend der vom
Bundesministerium fir Digitales und Verkehr in Auftrag gegebenen Gleitenden
Langfrist-Verkehrsprognose 2021-2022 (GLP 2022) [3] angesetzt. Es werden hierliber
Angaben zur Entwicklung der Jahresfahrleistung [Mrd. Fzkm] im Pkw-Verkehr sowie im
leichten (< 3,5 t) und schweren Nutzfahrzeugverkehr (> 3,5 t) geliefert.

In der hier vorliegenden Betrachtung wird ein gleitender Prognosehorizont lber zehn
Jahre ausgehend vom Analysejahr 2024 bericksichtigt. Bis zum
Prognosehorizont 2034 ist dabei bundesweit von einer Zunahme um 0,9 % im Kfz-
Verkehr und von 14,8 % im schweren Nutzverkehr auszugehen.

Tabelle 3.1: Verkehrsentwicklung gem. Gleitender Langfristprognose 2021-2022 [7]

Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung gemaR GLP 2022
Entwicklung Fahrleistung Pkw (Deutschland)
680,0
E 6600
= 640,0
T 620,0
2 600,0
580,0
22N AT RERREIR ARl Raesgdeivseseeia
RRRRIRRIARRARRKLIRIRKLIRIRKLIRIRKIRRIRIRIRRER
Entwicklung Fahrleistung SNF (Deutschland)
80,0
€ 70,0
= 60,0
e
2 50,0
40,0
% O H N MY N O N ® DO N MY MOS0 QO DN M YT N YN ® D O o
EEEEECEEEE B B EEREEEE 8888 igE
Entwicklung Fahrleistung LNF (Deutschland)
100,0
— 90,0
_E 80,0
% 70,0
el
< e00
= 500
40,0
SRR RAIIREERREIR AR aeaaesgeivsegseeag
RRIRRIARRARRKRARRKLIRIRLRIRILIRRRLIRRLIRRLIRRER
Analysejahr: 2024 PKW SNF LNF KFZ
Prognosejahr: 2025 -0,2% 1,5% 2,5% 0,1%
Prognosejahr: 2026 -0,5% 3,0% 5,0% 0,2%
Prognosejahr: 2027 -0,7% 4,5% 7,5% 0,3%
Prognosejahr: 2028 -1,0% 5,9% 9,9% 0,4%
Prognosejahr: 2029 -1,2% 7,4% 12,4% 0,5%
Prognosejahr: 2030 -1,5% 8,9% 14,9% 0,6%
Prognosejahr: 2031 -1,7% 10,4% 17,4% 0,7%
Prognosejahr: 2032 -2,0% 11,9% 19,9% 0,7%
Prognosejahr: 2033 -2,2% 13,4% 22,4% 0,8%
Prognosejahr: 2034 -2,4% 14,8% 24,8% 0,9%
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3.2 Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall (PNF) beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2034 gemald Abschnitt 3.1. Das zusatzliche Verkehrsaufkommen aus dem
geplanten Vorhaben wird an dieser Stelle noch nicht zum Ansatz gebracht. Ermittelt
wird die Verkehrsbelastung wahrend der maRgebenden Spitzenstunde sowie flir den

durchschnittlichen taglichen Verkehr.

Nachfolgend werden die Verkehrsstdarken des Prognose-Nullfalles als Kraftfahrzeuge
(Kfz/h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr Uber 3,5t (SV/h) fur die

nachmittagliche Spitzenstunde dargestellt:

o (=) w0

~ © 9

=

-

BaderstraBe i '§

(L 58) (West) j k§
2/ 0
443/ 12 441/ 12

4/ 0

380/ 12 380/ 12

Baderstrale
(L 58) (Ost)

PNF 2034 MSV

- 16:00 bis 17:00 Uhr -
[Kfz/h davon SV/h]

Abbildung 3.1: Prognose-Nullfall 2034 - MSV, MSVsy

Es bestehen im Prognose-Nullfall 2034 demnach folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den erhobenen

Streckenabschnitten:
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- Prognose-Nullfall 2034 -
I DTV [Kfz/24h] / DTVsy [SV/24h]
, - <7,

& ~ :

Abbildung 3.2: Prognose-Nullfall 2034 - DTV, DTVsy
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3.3 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Zur Ermittlung des zuklinftigen Verkehrsaufkommens aus den verschiedenen
Nutzungsarten wird eine Abschatzung tUber Richtwerte gemaR den Abschétzungen des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung, Ver_Bau 2023 [4] sowie den

Hinweisen zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [5] durchgefiihrt.

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch den E-Ladepark wird anhand von

Gblichen Ladezeiten und Auslastungsannahmen durchgefiihrt.
Discountermarkt

Grundlage fir die Berechnung des Verkehrsaufkommens durch den Discountermarkt
ist die geplante Verkaufsfliche von ca. 1.500 m2 Die detaillierten

Berechnungsergebnisse sind der Anlage 1.1 zu entnehmen.

Die Abschatzung gemald Richtlinien ergibt ein minimales Verkehrsaufkommen von
1.471 Kfz/24 h und ein maximales Verkehrsaufkommen von 5.044 Kfz/24 h fir die
entstehenden Verkehre des Discountmarktes in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
Fir die nachfolgenden Berechnungen wird der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung des Spitzenstundenanteils fliir Kundenverkehre von 9% fir die
nachmittagliche Spitzenstunde von 16.00 bis 17.00 Uhr (MSV) gemaR Hinweisen zur

Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [5] verwendet.

Es ergeben sich somit fiir den Discountmarkt folgende zu bericksichtigende

Verkehrsstarken in der Summe aus Quell- und Zielverkehr:

e Tagesverkehr / DTV: 3.258 Kfz/24h, davon 10 Lkw/24h
e Malgebende Spitzenstunde (MSV): 293 Kfz/h, davon 1 Lkw/h

Drogeriemarkt

Grundlage fir die Berechnung des Verkehrsaufkommens durch den Drogeriemarkt ist
die geplante Verkaufsfliche von ca. 700 m2. Die detaillierten Berechnungsergebnisse

sind der Anlage 1.2 zu entnehmen.
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Die Abschatzung gemal Richtlinien ergibt ein minimales Verkehrsaufkommen von
193 Kfz/24 h und ein maximales Verkehrsaufkommen von 914 Kfz/24 h fur die
entstehenden Verkehre des Discountmarktes in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
Fur die nachfolgenden Berechnungen wird der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung des Spitzenstundenanteils fir Kundenverkehre von 9% fir die
nachmittadgliche Spitzenstunde von 16.00 bis 17.00 Uhr (MSV) gemaR Hinweisen zur

Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [5] verwendet.

Es ergeben sich somit fir den Drogeriemarkt folgende zu bericksichtigende

Verkehrsstarken in der Summe aus Quell- und Zielverkehr:

e Tagesverkehr / DTV: 554 Kfz/24h, davon 6 Lkw/24h
e MaRgebende Spitzenstunde (MSV): 50 Kfz/h, davon 1 Lkw/h

Backerei

Grundlage fiir die Berechnung des Verkehrsaufkommens durch die Backerei sind die
geplante Grundfldche von ca. 200 m2. Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind der

Anlage 1.3 zu entnehmen.

Die Abschatzung gemal Richtlinien ergibt ein minimales Verkehrsaufkommen von
317 Kfz/24 h und ein maximales Verkehrsaufkommen von 870 Kfz/24 h fir die
entstehenden Verkehre aus der Backerei in der Summe aus Quell- und Zielverkehr. Fir
die nachfolgenden Berechnungen wird der arithmetische Mittelwert unter Beachtung
des Spitzenstundenanteils fir Kundenverkehre von 12 % fir die nachmittagliche
Spitzenstunde von 16.00 bis 17.00 Uhr (MSV) gemald Hinweisen zur Schétzung des

Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [5] verwendet.

Es ergeben sich somit fiur die Backerei folgende zu bericksichtigende Verkehrsstarken

in der Summe aus Quell- und Zielverkehr:

e Tagesverkehr / DTV: 594 Kfz/24h, davon 4 Lkw/24h
e MaRBgebende Spitzenstunde (MSV): 71 Kfz/h, davon 0 Lkw/h
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Gewerbegebiet

Zur Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens aus der Nutzung der geplanten
Gewerbeflaiche wird zunachst eine Abschatzung (ber Richtwerte gemiaR den
Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung,
Ver_Bau 2023 [4] sowie den Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen [5] durchgefiihrt. Da insbesondere bei unkonkreter gewerblicher
Nutzung eine erhebliche Bandbreite bei den EingangsgrofRen der Abschatzung vorliegt,
werden zusatzliche Referenzzahlungen aus bereits abgeschlossenen Gewerbegebieten
mit vergleichbaren Randbedingungen herangezogen. Hierliber soll die Abschatzung
nach dem Regelwerk auf Plausibilitat Gberprift und der Ansatz eines realistischen

Verkehrsaufkommens hergeleitet werden.

Abschatzung nach Regelwerk

Fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens aus der Nutzung der Gewerbeflachen
wird entsprechend der aktuellen Planung die geplante Fliche von ca. 3.000 m?
herangezogen. Die Nutzungsart ist bislang nicht konkretisiert. Es wird daher ein
allgemeiner Ansatz fir Hauptfunktionen wie Handwerk, Produktion und Spedition
zugrunde gelegt. Die detaillierten Berechnungsergebnisse des Verkehrsaufkommens

gemald den genannten Richtlinien sind der Anlage 1.4 zu entnehmen.

Fir die nachfolgenden Berechnungen wird der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung der Spitzenstundenanteile fir Verkehre aus Gewerbe von 12 % fir die
nachmittagliche Spitzenstunde von 16.00 bis 17.00 Uhr verwendet. Es ergibt sich
gemal Regelwerk folgendes Verkehrsaufkommen aus der gewerblichen Nutzung in der

Summe aus Quell- und Zielverkehr:

Bandbreite:
e Tagesverkehr / DTV: 14 Kfz/24h bis 254 Kfz/24h
e Spitzenstunde Nachmittag: 2 Kfz/h bis 30 Kfz/h
Mittelwert:

e Tagesverkehr / DTV: 134 Kfz/24h, davon 12 Lkw/24h
e Spitzenstunde Nachmittag: 16 Kfz/h, davon 1 Lkw/h

Gemeinde Lensahn, B-Plan Nr. 53 - Verkehrsgutachten

www.@.sh



3 Verkehrsprognose Seite 18

Referenzbetrachtung

Die Referenzbetrachtung erfolgt basierend auf geschlossenen, vollbelegten
Gewerbegebieten in Norddeutschland, deren erzeugte Verkehre von der Wasser- und
Verkehrs- Kontor GmbH Uber videoautomatische Verkehrserhebungen ermittelt
wurden. In der nachfolgenden Tabelle 3.2 sind jeweils die Bruttobaulandflachen (BBF)

sowie die gemittelten Tages- und Spitzenstundenverkehre zusammengefasst.

Tabelle 3.2: Referenzverkehre geschlossener Gewerbegebiete

Spitzenstunde,
BBF Tagesverkehr Spitzenstunde, morgens nachmittags Tagesverkehr / ha BBF
[ha] [Kfz/24h]  [SV/24h] [Kfz/h] [SV/h] [Kfz/h] [SV/h] [Kfz/24h davon SV/24h]
Bordesholm
R . 5 902 55 73 7 100 3 180/11
Eiderhdhe
Osterrénfeld
sterronteld 25 | 2795 156 261 18 279 15 112/6
Werner-von-Siemens-Stralte
Bad Schwart
ac schwartad 10 | 1.000 40 83 3 99 1 100/ 4
Loog
Eckernforde
. 15 2.597 148 262 17 277 3 173 /10
Marienthaler StraRRe
Handewitt
andew! 15 | 1188 240 118 15 114 11 79/16
Gewerbepark
Déanischenhagen
. 17 2.398 79 198 13 209 5 150/5
Teichkoppel
Reinbek
. 35 3.436 655 327 57 286 48 98 /19
Senefelder Ring
122 14.316 1.373 1.322 130 1.364 86 9117 /11

Der Durchschnittswert der Verkehrserzeugung aus den erhobenen Gewerbegebieten
betragt demnach 117 Kfz/24h je Hektar (BBF) mit einem Anteil von 11 Lkw/24h in der
Summe aus Quell- und Zielverkehr. Bei der geplanten Flache von 0,3 Hektar ergibt sich

somit Uber den Referenzansatz eine durchschnittliche Verkehrserzeugung von

35 Kfz/24h mit einem Anteil von 3 Lkw/24h.

Wahl des Ansatzes

Die Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens gemaR den Richtlinien ergibt
eine grofRe Bandbreite. Es zeigt sich, dass die Verkehrserzeugung der als Referenzen
herangezogenen Gewerbegebiete Werte innerhalb der Bandbreite des Regelwerkes
aufweisen. Dabei orientiert sich der Durchschnittswert der Verkehrserzeugung je
Hektar deutlich in Richtung des Unterwertes, libersteigt ihn jedoch gleichzeitig um
ca. 220 %.
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Um sowohl eine Unterschitzung wie auch eine Uberschitzung des
Verkehrsaufkommens fir die geplante Gewerbefliche zu vermeiden, wird
zweckmaBigerweise das bei einem Branchenmix zu erwartende Verkehrsaufkommen
aus den Referenzzdhlungen mit einem Bemessungszuschlag von ca. 20 % zum Ansatz
gebracht. Die Anteile der Spitzenstunden betragen entsprechend der

Referenzzdhlungen 12 % fir die nachmittagliche Spitzenstunde.

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Gewerbeflache in der Gemeinde Lensahn wird

daher wie folgt bericksichtigt:

e Tagesverkehr / DTV: 42 Kfz/24h, davon 4 Lkw/24h
e Spitzenstunde Nachmittag: 5 Kfz/h, davon 1 Lkw/h

E-Ladepark

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen des E-Ladeparks wird Gber die Anzahl von ca.

16 Ladepunkten abgeschatzt.

Bei einem durchschnittlichen Ladevorgang von 20 bis 25 Minuten wird von 2 Kunden
bzw. 4 Kfz-Fahrten pro Stunde und pro Ladesdule ausgegangen. Dies ergibt bei 16

Ladesdulen maximal 64 Kfz-Fahrten pro Stunde.

Pro Tag wird eine Auslastung jeder E-Ladesaulen von 20 Kunden angenommen, sodass

fur 320 Kunden insgesamt 640 Kfz-Fahrten pro Tag bemessen werden.

Zum Ansatz auf der sicheren Seite wird fiir die nachmittagliche Spitzenstunde (MSV)

von einer Maximalbelegung der Ladesdulen ausgegangen.

Da Kunden der Ladesdulen teilweise gleichzeitig auch andere Gewerbeeinrichtungen
am Standort besuchen werden, wird von einer Wegekopplung ausgegangen. Dieser
Verbundeffekt reduziert das Quell- und Zielverkehrsaufkommen und wird mit 8 %

angesetzt.

Es ergeben sich somit fir den E-Ladepark folgende =zu bericksichtigende

Verkehrsstarken in der Summe aus Quell- und Zielverkehr:

e Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV): 589 Kfz/24h, davon 0 Lkw/24h
e Malgebende Spitzenstunde (MSV): 59 Kfz/h, davon 0 Lkw/h
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Das gesamte zuklinftige Verkehrsaufkommen aus dem Entwicklungsgebiet ergibt sich

aus der Summe der ermittelten Verkehrsaufkommen:

Tabelle 3.3: zusdtzliches Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Discountmarkt 3.258 /10 293 /1 143 /0 150/ 1
Drogerie 554 /6 50/1 23/0 27 /1
Backerei 594 /4 71/0 33/0 38/0
Gewerbe 42 /4 5/1 5/1 0/0
E-Ladepark 589/0 59/0 28/0 31/0
Zusatzliches Verkehrsaufkommen in Summe: 5.037/ 24 478 /3 232 /1 246 /2

Hinweise zum Schwerverkehr:

Entsprechend der Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [7] sind im
erhobenen Schwerverkehr alle Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von mehr als 3,5 t enthalten, wobei sich diese Fahrzeuggruppe aus Lkw, Last- und

Sattelzligen sowie Bussen zusammensetzt.

Der aus dem Vorhaben resultierende Schwerverkehr beriicksichtigt neben Lkw, Last-
und Sattelziigen zusatzlich Lieferfahrzeuge, wodurch per Definition der Glterverkehr
abgebildet wird. Weitere Differenzierungen werden im Berechnungsverfahren nicht

vorgenommen.

Durch die Addition der erhobenen und abgeschatzten Schwerverkehrs- bzw.
Glterverkehrsaufkommen wird aufgrund der zusatzlichen Bericksichtigung der
Lieferfahrzeuge der Schwerverkehr tendenziell Gibergewichtet und folglich der Ansatz

auf der sicheren Seite verfolgt.
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Abbildung 3.3: Fahrzeugklassen nach EVE 2012
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3.4 Verkehrsverteilung

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen aus dem Vorhaben wird als Quell- und
Zielverkehr auf das Bestandsnetz verteilt. Die Verteilung der vorhabenbezogenen
Verkehre erfolgt unter Berlicksichtigung von relevanten Zielen im potentiellen

Einzugsgebiet.

Fiir den ErschlieBungsknotenpunkt werden 55 % der Neuverkehre auf der BéderstrafSe
(L 58) von/nach West zur Ortslage der Gemeinde Lensahn sowie 45 % von/nach Ost in

Richtung Bundesautobahn A 1 angenommen.

5 % der Neuverkehre werden am riickwartigen ErschlieBungspunkt zum Schwienkuhler

Weg in und aus Richtung Stiid angenommen.

Die Verteilung sowie die Verkehrsstarken des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

stellen sich in der betrachteten Spitzenstunde MSV folgendermaRen dar:
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zusatzliches Verkehrsaufkommen
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Abbildung 3.4: Verkehrsverteilung — MSV, MSVsy
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3.5

Prognose-Planfall

Der Prognose-Planfall 2034 bericksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum

Prognosejahr 2034 gemal Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird der unter Abschnitt O

aufgefiihrte zusatzliche Verkehr des Vorhabens zum Ansatz gebracht. Es ergeben sich

folgende Bemessungsverkehrsstarken (MSV) fir den Prognose-Planfall 2034:

Zufahrt Plangebiet

12/0 {

Schwienkuhler Weg
(Nord)

12/0
& 4\
s
3 -
£ T -
"E a 120 % PPF 2034 MSV
g =
2 - 16:00 bis 17:00 Uhr -
3 [Kfz/h davon SV/h]
© © (=) 80
SUENC el k) 2
N om 3 E & o > 5
B & :’:: — - =
o a €
BaderstraRe % Baderstrae . %
(L 58) (West) J kﬁ (L 58) (West) kﬁ
99/1 14/ 0
SR 41 { 443 /12 542/ 13 { 540/ 13
135/1 4/ 0
384 /12 477/ 12 473/ 12 485/ 12
BaderstraBe BaderstraBBe
(L 58) (Ost) (L 58) (Ost)
PPF 2034 MSV PPF 2034 MSV
=16:00 his:27:00 Une s - 16:00 bis 17:00 Uhr -
[Kfz/h davon SV/h] [Kfz/h davon SV/h]
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Es bestehen im Prognose-Planfall 2034 folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr > 3,5 t (DTVsy):

Y —
*| I - Prognose-Planfall 2034 -
DTV [Kfz/24h] / DTVsy [SV/24h] |

4
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3.6 Schalltechnische Parameter

Im Folgenden werden die schalltechnischen Parameter fiir Lairmgutachten gemaR
Richtlinien fiir den Lédrmschutz an StrafSen (RLS), 2019 [8] dargestellt Die nach den
Richtlinien erforderliche Tag-/ Nachtaufteilung sowie die Schwerverkehrsanteile

werden Uber je 24 Stunden an dem Strallenquerschnitt Béderstrafie (L 58) angesetzt.

Die resultierenden Larmfaktoren nach RLS 19 [8] fur den Analysefall 2024 sowie die

Prognosefalle sind der folgenden Tabelle zu entnehmen.

Tabelle 3.4: Schalltechnische Parameter nach RLS-19

DTV DTV,SV M, plTag p2 Tag Mn pl Nacht | p2 Nacht
Analyse 2024
[Kfz/24h] | [Lkw/24h] [Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%]
BiderstraRe (L 58) West 9.000 320 536 2,34 1,16 53 2,74 1,88
Schwienkuhler Weg 49 4 3 5,37 2,67 0 6,28 4,31
BiderstraRe (L 58) Ost 9.000 320 536 2,34 1,16 53 2,74 1,88
Prognose-Nullfall 2034 DTV DTV,SV M, plTag p2 Tag Mn pl Nacht | p2 Nacht
[Kfz/24h] | [Lkw/24h] [Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%]
BiderstraRe (L 58) West 9.100 370 542 2,68 1,38 53 3,13 2,15
Schwienkuhler Weg 49 5 3 6,11 3,04 0 7315 4,91
BiderstraRe (L 58) Ost 9.100 370 542 2,68 1,33 53 3,13 2,15
Prognose-Planfall 2034 DTV DTV,SV M, plTag p2 Tag Mn pl Nacht | p2 Nacht
[Kfz/24h] | [Lkw/24h] [Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%]
BiderstraRe (L 58) West 11.900 380 709 2,10 1,04 70 2,46 1,69
Schwienkuhler Weg 300 10 18 2,19 1,09 2 2,57 1,76
BaderstraRe (L 58) Ost 11.400 380 679 2,19 1,09 67 2,57 1,76
BaderstraRe (L 58) zw. ErschlieBungsstr. und Schw. Weg 11.100 380 661 2,25 1,12 65 2,63 1,81
Zufahrt Plangebiet Schwienkuhler Weg 300 il 18 0,22 0,11 2 0,26 0,18
Zufahrt Plangbiet BéderstraRe 4.800 23 286 0,32 0,16 28 0,37 0,25
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4  NACHWEIS DES VERKEHRSFLUSSES

Um der Leichtigkeit des Verkehrsflusses auf HauptverkehrsstraBen im Vorfeld oder
innerhalb bebauter Gebiete ausreichend Sorge zu tragen, ist ein behinderungsarmes
Abbiegen aus der Hauptverkehrsstral3e in ErschlieRungsstrafen und starker befahrene

Grundstickzufahrten anzustreben.

Die Uberpriifung fiir die Anbindung des B-Planes Nr.53 an das ibergeordnete
StraBennetz erfolgt anhand der Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSsen, RASt 2006
[6]. Als Eingangsparameter gehen hierbei der Charakter der HauptverkehrsstralRe
(angebaut/anbaufrei), die Verkehrsstarke des Hauptstromes aus dem links abgebogen
wird sowie die Anzahl der Linksabbiegenden in der maligebenden stiindlichen
Verkehrsstarke (MSV) ein.

Der Abschnitt der Bdderstrafie (L 58), einzustufen als angebaute HauptverkehrsstraRe,
weist am ErschlieRungsknotenpunkt im Prognose-Planfall eine Verkehrsstdrke des
Hauptstromes in der nachmittaglichen Spitzenstunde von 519 Kfz/h aus westlicher
Richtung auf. Die Anzahl der ermittelten Linksabbieger betragt 135 Kfz/h.

Ausgehend von den oben genannten Eingangsparametern ergibt sich gemall der
nachfolgenden Tabelle 4.1 nach den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafen,
RASt 2006 [6], dass zum Gewahrleisten einer hohen Leichtigkeit des Verkehrsflusses
im Zuge der BdderstrafSe (L 58) fiir den betrachteten Knotenpunkt die Einrichtung eines
Linksabbiegestreifens zweckmafRig sein kann. Ob tatsachlich ein Linksabbiegestreifen
eingerichtet werden sollte, ware Uber eine Gesamtabwagung unter Bericksichtigung
der weiteren Belange bei der Radverkehrsfiihrung, im FuBverkehr sowie beim

ruhenden Verkehr abzuwagen.
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Tabelle 4.1: Verkehrsfluss

gemaR der Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 2006)

Einsatzbereiche fiir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche an zweistreifigen Fahrbahnen und an Fahrbahnen mit Zwischenbreiten

Stérke der Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV [Kfz/hH
Linksabbieger
qL (Kfz/h) 100 200 300 400 500 600 >600|
>
Angebaute 20 _
Hauptverkehrs- 20...50
stralle
<20
> 50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20 ...50
stralle
<20

keine bauliche
MaRnahme

Aufstellbereich = = = e meeae o

fass —=
!  Sperrfliche oder
- - « Pflasterung oder
) Linksabbiege- b ——— o D Minelinsel
— -

streifen = = e
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5 NACHWEIS DER LEISTUNGSFAHIGKEIT

5.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung
von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem Handbuch erfolgt eine
Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufes (QSV). Diese
werden mit den Buchstaben "A" bis "F" bezeichnet. Die Zuordnung einer
Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren

Wartezeiten der Verkehrsteilnehmenden.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.
QSV C: Die Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstromen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmenden achten. Die Wartezeiten sind
splirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstrémen muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmende kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an.
Geringflgige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende Stauldnge) fihren. Die Kapazitat
wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat fir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation |6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der

Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
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Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

mittlere Wartezeit tw [s]
Qsv . .
ohne Lichtsignalanlage

i I
<20
C
D
E
L |

<30
<45
> 45
> 45 + Kapazitatsiuberschreitung

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der
schwachsten Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten
Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe QSV D mit einer Wartezeit
von < 45s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage als hochstens zuldssige
Verkehrsqualitat angestrebt werden. Die Qualitatsstufen QSV E und QSV F sind ein

Indikator fir eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.
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5.2 Leistungsfahigkeitsberechnung

Grundlagen der Leistungsfdhigkeitsberechnungen sind die  ermittelten
Bemessungsverkehrsstarken des Prognose-Planfalles 2034 in der
bemessungsrelevanten Spitzenstunde (MSV). Fur die Grundstiickszufahrt in der
BdderstrafSe (L 58) erfolgt eine Betrachtung mit und ohne Einrichtung eines
Linksabbiegestreifens. In der Anlage 2 sind die errechneten Leistungsfahigkeiten fir
die vorfahrtgeregelten Knotenpunkte Bdderstrafie (L 58) / Schwienkuhler Weg sowie
Bdderstraf3e (L 58) / ErschlieSungsstrafSe dargestellt.

Die folgende Tabelle 5.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung
zusammen und stellt die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische
Staulange fur die malRgebenden Verkehrsstrome dar. Als mafgebende Verkehrsstrome
werden die Verkehrsstrome abgebildet, die die hochste Wartezeit aufweisen, sowie

die linksabbiegenden Verkehrsstrome aus der tGibergeordneten StralSe.

Tabelle 5.2: Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten
Betrachtungsfall Bezeichnung maRgebender mittl. Auslastung | max. Stauldnge Nos Qsv Anlage
Verkehrsstrom Wartezeit tw Xi
[s] [%] [Kfz] [m] [-]
BaderstraBe (L 58) / Schwienkuhler Weg

PPF 2034 Linkseinbiegende aus -
rfahrt; It 13,6 4 ik 6 2.1
MSsV Rlis NS Ses Schwienkuhler Weg
BaderstraRe (L 58) / Zufahrt B-Plan Nr. 53
Linkseinbiegende aus
30,6 44 3 18 D
vorfahrtgeregelt B-Plan Nr. 53
mit L-Streifen Linksabbiegende aus
) 6,8 20 1 6
PPF 2034 Baderstrale (L 58) 23
MSV Linkseinbiegende aus e - 2 18 5 ’
vorfahrtgeregelt B-Plan Nr. 53 -
ohne L-Streifen Linksabbiegende aus G o 2 5
BiderstraRe (L 58) !

Die Berechnungen zeigen, dass der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt BdderstrafSe (L 58)
/ Schwienkuhler Weg im Prognosefall 2034 mit der guten Qualitatsstufe QSV B in der
Lage ist, das zukinftige Verkehrsaufkommen aus der Entwicklung des B-Planes Nr. 53
leistungsfahig abzuwickeln. Es ergeben sich nur geringe Wartezeiten von ca.

13,6 Sekunden fur Linkseinbiegende aus dem Schwienkuhler Weg.

Der sidliche ErschlieBungsknotenpunkt des Plangebietes an die Bdderstrafie (L 58) ist
mit der ausreichenden Qualitatsstufe QSV D ebenfalls in der Lage, das zuklinftige
Verkehrsaufkommen leistungsfahig abzuwickeln. Fiir Linkseinbiegende aus dem
Plangebiet ergeben sich Wartezeiten von ca. 30,6 Sekunden. Die Einrichtung eines

Linksabbiegestreifens im Zuge der Bdderstrafie (L 58) fiihrt zu keiner Reduzierung von
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Wartezeiten der relevanten Verkehrsstrome und ist aus dem Aspekt der
Leistungsfahigkeit demnach auch nicht erforderlich. Dieser Aspekt sollte im Rahmen
der Gesamtabwagung zur Gestaltung der Grundstlickszufahrt Berlicksichtigung finden.
Die Wartezeit fir den tempordr im Knotenpunkt aufgestellten linksabbiegenden
Verkehr zum B-Plan Nr. 53 fallt in beiden Betrachtungsfallen mit lediglich 6,8 Sekunden
sehr gering aus. Fur den Hauptstrom in Richtung Osten tritt durch die Einrichtung eines
Linksabbiegestreifens lediglich eine vernachldssigbare Beschleunigung um rechnerisch

0,3 Sekunden in der bemessungsrelevanten Spitzenstunde ein.
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6 STRARENBAULICHE MARNAHMEN

6.1 Variante 1 - Prioritat , Verkehrsfluss”

Um dem Aspekt des optimierten Verkehrsflusses im Zuge der Bdderstrafse (L 58) Sorge
zu tragen, ware entsprechend der Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstrafsen, RASt 2006
[6] im geplanten Einmindungsbereich zum Plangebiet im Zuge der BdderstrafSe (L 58)
ein Linksabbiegestreifen einzurichten. Die Lange des Aufstellstreifens betragt dann
gemald Richtlinie mindestens 10 m, die Verziehungsstrecke betragt 10 bis 20 m. Die
notwendige Aufweitung der Fahrbahn fir den Linksabbiegestreifen bietet sich in
Richtung Siden an. In dem betrachteten Streckenabschnitt der Bdderstrafse (L 58)
zwischen Prienfeldstrafe und Schwienkuhler Weg befindet sich auf der Siidseite ein

durchgangiger Parkstreifen, der in diesem Fall abschnittsweise aufzuheben ware.

Weiterhin besteht dann die Option einer Querungsmoglichkeit in Form einer
Mittelinsel in der Riickverziehung des Abbiegestreifens fir den FuBverkehr. Seitens der
Gemeinde Lensahn wurde aulRerdem die Einrichtung eines Schutzstreifens fir den
Radverkehr auf der Nordseite der BdderstrafSe (L 58) beantragt. Dieser ware dann im
Bereich der Grundstlickszufahrt aufgrund fehlender Breiten neben dem
Linksabbiegestreifen und der Querungshilfe zu unterbrechen und der Radverkehr
wirde hier kurzzeitig im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr gefihrt werden. Die
folgende Abbildung 6.1 zeigt eine konzeptionelle Skizze der Einmindung zum B-Plan
Nr. 53 im Zuge der Bdderstrafse (L 58) mit Einrichtung eines Linksabbiegestreifens im
Zuge der BdderstrafSe (L 58).
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Abbildung 6.1: Konzeptskizze, Linksabbiegestreifen
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6.2  Variante 2 - Prioritat ,Radverkehr”

Da die Einrichtung eines Linksabbiegestreifens nachweislich zu keiner spirbaren
Steigerung der Leistungsfahigkeit und zu keiner relevanten Erhéhung der Leichtigkeit
des Verkehrsflusses fuhrt, kann der Verzicht auf einen Linksabbiegestreifen zugunsten
der anderen Verkehrstrager diskutiert werden. In diesem Falle ware der angedachte
Schutzstreifen fiir den Radverkehr durchgangig einzurichten. Ebenfalls kénnte der
Parkstreifen auf der Slidseite in der heutigen Form erhalten bleiben. Neben der durch
die bestehende Fulgdangersignalanlage gesicherten Querung der Bdderstrafse (L 58)
westlich der Einmindung Schwienkuhler Weg wiare die Herausarbeitung der
Querungsstelle in Hohe der StraRe Zum Apfelgarten zweckmaRig. Es scheint sinnvoll,
die Strale Zum Apfelgarten fir eine fuR- und radlaufige Anbindung zu bericksichtigen,
da diese den kiirzesten Weg aus dem Ortszentrum kommend darstellt und bei Nutzung
zu einer Entflechtung von den Kfz-Verkehren an der Grundstiickszufahrt fihrt. An der
genannten Querungsstelle sollten die Sichten durch angrenzende Freihaltebereiche im
Parkstreifen verbessert werden, sodass es zu keiner Sichtverdeckung durch parkende

Fahrzeuge kommt.

Die Grundstlickszufahrt des B-Planes Nr.53 sollte mit nur einem Ausfahrstreifen
hergestellt werden, damit es hier nicht zu gegenseitiger Sichtbehinderung auf den
anliegenden Gehweg sowie den Schutzstreifen kommt. Der Gehweg sollte dabei
bevorrechtigt als Gehwegliberfahrt ausgebildet werden. Die folgende Abbildung 6.1
zeigt eine konzeptionelle Skizze der Einmiindung zum B-Plan Nr.53 im Zuge der
BdiderstrafSe (L 58) ohne Linksabbiegerstreifen.
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Abbildung 6.2: Konzeptskizze, ohne Linksabbiegestreifen
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7  ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

7.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Gemeinde Lensahn ist Giber die Aufstellung des B-Planes Nr. 53 die Schaffung der
planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Entwicklung eines Discountermarktes,
eines Drogeriemarktes, einer Backerei, von E-Ladestationen sowie von unkonkreter

gewerblicher Nutzung auf einer Fliche von ca. 3.000 m? beabsichtig.

Die verkehrliche HaupterschlieBung der Entwicklungsflache fir den Kfz-Verkehr soll
liber einen gemeinsame Grundstlickszufahrt zur Bdderstrafse (L 58) erfolgen. Zusatzlich
ist eine untergeordnete rickwartige Grundstlickszufahrt zum Schwienkuhler Weg

angedacht.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens war zu kldren, ob und in welcher
Form das StraBennetz in der Lage ist, das zukinftige Verkehrsaufkommen
leistungsfahig und verkehrsvertraglich zu bewadltigen bzw. welche begleitenden

straBenbaulichen oder verkehrsrechtlichen MaRnahmen ggf. erforderlich werden.
Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, den
28.11.2024 Verkehrserhebungen durchgefiihrt. Die maRgebende
Bemessungsverkehrsstarke MSV wurde entsprechend des hochsten
Verkehrsaufkommens der Gesamtheit der Nutzungen bestimmt und entspricht der
nachmittaglichen Spitzenstunde von 16.00 bis 17.00 Uhr.

Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Der Prognose-Planfall bericksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosehorizont 2034 sowie das potentielle Verkehrsaufkommen des B-Planes
Nr. 53. Insgesamt wird fiir das Entwicklungsgebiet in der Gemeinde Lensahn folgendes

zusatzliches Verkehrsaufkommen zum Ansatz gebracht:

Tag MSV

5.037 Kfz/24h, davon 24 Lkw/24h 478 Kfz/h, davon 3 Lkw/h
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Leistungsfahigkeit

Im Prognosefall 2034 ist der bestehende vorfahrtgeregelte Knotenpunkt BdderstrafSe
(L58) / Schwienkuhler Weg mit der guten Qualitatsstufe QSV B in einem
leistungsfahigen Zustand. Der siidliche ErschlieRungsknotenpunkt des Plangebietes an
die BdderstrafSe (L 58) ist mit der ausreichenden Qualitdtsstufe QSV D ebenfalls in

einem leistungsfahigen Zustand.

7.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht stellt sich die ErschlieRung des B-Planes Nr. 53 in der
Gemeinde Lensahn grundsatzlich als vertraglich dar. Die vom Vorhaben erzeugten

Verkehre kbnnen vom Bestandsnetz leistungsfdahig aufgenommen werden.

Es wird empfohlen zugunsten der Radverkehrsfihrung und der Erhaltung von
Parkstanden auf die Anlage eines Linksabbiegestreifens im Bereich der
Grundstickszufahrt im Zuge der Bdderstrafie (L 58) zu verzichten. Weiterhin wird
empfohlen, die bestehende Querungsstelle im Einmindungsbereich Zum Apfelgarten
hinsichtlich der Erkennbarkeit und der Sichtbeziehungen zu verbessern. Die
Grundstickszufahrt im Zuge der Bdderstrafse (L 58) sollte als Gehwegiberfahrt mit
Bevorrechtigung des FuRverkehres und mit nur einem kombinierten Ausfahrstreifen

hergestellt werden.

Es wird eine friihzeitige Abstimmung mit dem LBV.SH, als zustdndiger Baulasttrager der
Landesstrafie L 58, bezogen auf die im Verkehrsgutachten getroffene Abwadgung

empfohlen.

Aufgestellt:

Neuminster, den 06.02.2025

gez. gez.
i. A. Andrea Wieners ppa. Arne Rohkohl

Dipl.-Ing. Dipl.-Ing. (FH)

vER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGEMIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
HavelstraBe 33 ¢« 24539 Neumiinster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99
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Abschitzung des Verkehrsaufkommens

Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV 2006)
Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau 2023)

1. Eingangsdaten
Nutzung Geschossflache Verkaufsfldche
[m?] [m?]
Discountmarkt 0 1.500
2. Kundenaufkommen
170 Kunden/100 m? VK 250 Kunden/100 m? VK
Min Max
Kundenaufkommen: 2.550 Kunden 3.750 Kunden
Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
Pkw-Besetzungsgrad: 1,4 Kunden/Fz 1,2 Kunden/Fz
MIV-Anteil: 40% 80%
Summe Quell-/Ziel 1.457 Kfz/24h 5.000 Kfz/24h
3. Beschiftigtenaufkommen
1,1 Besch./100m? VK 1,4 Besch./100m? VK
Min Max
Beschiftigtenanzahl: 17 Beschdftigte 21 Beschiftigte
Anwesenheitsfaktor: 0,7 0,9
Wegehiufigkeit: 2,0 Wege/Besch. 2,5 Wege/Besch.
Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,0 Besch./Fz
MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 6 Kfz/24h 33 Kfz/24h
4. Guterverkehr (Lieferwagen, Lkw, Last- und Sattelzug)
Min Max
Schwerverkehr: 0,55 Lkw-Fahrten/100m? VK 0,75 Lkw-Fahrten/100m? VK
Summe Quell-/Ziel 8 Lkw/24h 11 Lkw/24h
Gesamtverkehrsaufkommen
Min | Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 1471/8 | 5044 /11
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 3258 /10
Spitzenstunde morgens, 07:00 Uhr 4% des Gesamtverkehrsaufkommens
morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]: 130/0
Qv v
Verteilung Quell- und Zielverkehr: 40% 60%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]: 52 78
Spitzenstunde nachmittags, 16:00 Uhr 9% des Gesamtverkehrsaufkommens
nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]: 293/1
Qv v
Verteilung Quell- und Zielverkehr: 49% 51%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]: 143 150
Anlage 1.1




Abschatzung des Verkehrsaufkommens
Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV 2006)
Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau 2023)
1. Eingangsdaten
|Nutzung Bruttogeschossflache Verkaufsflache
[m?] [m?]
|Drogeriemarkt 0 700
2. Kundenaufkommen
50 Kunden/100 m? VK 100 Kunden/100 m? VK
Min Max
Kundenaufkommen: 350 Kunden 700 Kunden
Wegeh3ufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
Pkw-Besetzungsgrad: 1,4 Kunden/Fz 1,2 Kunden/Fz
MIV-Anteil: 40% 80%
Verbundeffekt: 9% 7%
Summe Quell-/Ziel 182 Kfz/24h 868 Kfz/24h
3. Beschéftigtenaufkommen
2,5 Besch./ 100 m? VK 3,5 Besch./ 100 m? VK
Min Max
Beschaftigtenanzahl: 18 Beschdiftigte 25 Beschdftigte
Anwesenheitsfaktor: 0,7 0,9
Wegeh3ufigkeit: 2,0 Wege/Besch. 2,5 Wege/Besch.
Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,0 Besch./Fz
MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 7 Kfz/24h 39 Kfz/24h
4. Guterverkehrsaufkommen
Min Max
Schwerverkehr: 0,50 Lkw-Fahrten/100m? VK 1,00 Lkw-Fahrten/100m? VK
Summe Quell-/Ziel 4 Lkw/24h 7 Lkw/24h
Gesamtverkehrsaufkommen
Min | Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 193 /4 | 914 /7
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 554 /6
Spitzenstunde morgens, 07:00 Uhr 1% des Gesamtverkehrsaufkommens
morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]: 6/0
Qv v
Verteilung Quell- und Zielverkehr: 0% 100%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]: 0 6
Spitzenstunde nachmittags, 16:00 Uhr 9% des Gesamtverkehrsaufkommens
nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]: 50/1
Qv v
Verteilung Quell- und Zielverkehr: 47% 53%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]: 23 27
Anlage 1.2




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung (Ver_Bau 2023) sowie den Hinweisen zur Schétzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV 2006

1. Eingangsdaten

Summe Quell-/Ziel

|Nutzung Verkaufsflache
[m?]
Béckerei 200
2. Kundenaufkommen
Backerei 300 Kunden/100 m? VK 350 Kunden/100 m? VK
Min Max
Kundenaufkommen: 600 Kunden 700 Kunden
Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
Pkw-Besetzungsgrad: 1,4 Kunden/Fz 1,2 Kunden/Fz
MIV-Anteil: 40% 80%
Verbundeffekt: 9% 9%

312 Kfz/24h

849 Kfz/24h

3. Beschiftigtenaufkommen

Pkw-Besetzungsgrad:

1,1 Besch./Fz

Backerei 4,0 Besch./100m? VKF 5,0 Besch./100m? VKF
Min Max
Beschéaftigtenanzahl: 8 Beschéftigte 10 Beschéftigte
Anwesenheitsfaktor: 0,7 0,9
Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Besch. 2,5 Wege/Besch.

1,0 Besch./Fz

Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]:
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]:

Min

MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 3 Kfz/24h 16 Kfz/24h
4. Giterverkehr (Lieferwagen, Lkw, Last- und Sattelzug)
Backerei
Min Max
Schwerverkehr: 0,75 Lkw-Fahrten/100m? VK 2,25 Lkw-Fahrten/100m? VK
Summe Quell-/Ziel 2 Lkw/24h 5 Lkw/24h

Gesamtverkehrsaufkommen

Max

317 /2

594 /4

Spitzenstunde morgens, 07:00 Uhr 1% des Gesamtverkehrsaufkommens

870/5

morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]: 6/0
Qv v
Verteilung Quell- und Zielverkehr 40% 60%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 2 4

Spitzenstunde nachmittags, 16:00 Uhr 12% des Gesamtverkehrsaufkommens

nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]: 7110
Qv v
Verteilung Quell- und Zielverkehr 47% 53%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 33 38
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Abschitzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2006, Bosserhoff 2022

1. Eingangsdaten

Nutzung Bruttobaulandflache Nettobaulandflache
[ha] [ha]
Gewerbe, undefiniert 0,3
2. Beschiftigtenverkehr
30 Besch./ha BBF 150 Besch./ha BBF
Min Max
Beschaftigte: 9 Beschéftigte 45 Beschftigte
Abwesenheitsfaktor: 80% 90%
Wegehaufigkeit: 2,0 Wege /24 h 2,5Wege /24 h
Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 4 Kfz/24h 64 Kfz/24h
3. Kundenverkehr
wenig Publikumsverkehr: 0,50 Kunden/Besch. 1,00 Kunden/Besch.
Min Max
Kunden: 5 Kunden 45 Kunden
Wegehaufigkeit: 2,0 Wege /24 h 2,0 Wege /24 h
Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Personen/Fz 1,0 Personen/ Fz
MIV-Anteil: 60% 90%
Summe Quell-/Ziel 5 Kfz/24h 81 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Min Max
Aufkommen je Besch."nach AufRen' 0,5 Fahrten / Besch. 2,0 Fahrten / Besch.
Zuschlag je Besch. "von Aufien": 5% 30%
Anteil Lkw: 0,2 Fahrten / Besch. 0,5 Fahrten / Besch.
Summe Quell-/Ziel, Kfz 5 Kfz/24h 109 Kfz/24h
Summe Quell-/Ziel, Pkw 3 Pkw/24h 87 Pkw/24h
Summe Quell-/Ziel, Lkw 2 Lkw/24h 23 Lkw/24h

Gesamtverkehrsaufkommen

Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]:
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]:

Spitzenstunde morgens, 07:00 Uhr 14% des Gesamtverkehrsaufkommens

morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

Spitzenstunde nachmittags, 16:00 Uhr 12% des Gesamtverkehrsaufkommens

Verteilung Quell- und Zielverkehr
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

Verteilung Quell- und Zielverkehr
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

Min

Max

14/2

134/12

254 /23

19/2
Qv zV
10% 90%
2 17

16/1
Qv zVv
94% 6%
15 1
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Baderstralle (L 58) / Schwienkuhler Weg

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) Baderstrafe (L 38 / Schienkunier Wes
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PPF 2034 - MSV
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 C <<> Vorfahrtsstrae ;
2 B v Vorfahrt gewahren! =
6
3 A <<> Vorfahrtsstrae i
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\i‘/iEE/h] [Pk\ii/h] [Fcz;Zh] [)f] [lejh] [\::925] {\lr:;] P:i Qsv
3 A 3-1 2 540,0 546,5 1.800,0 1.778,5| 0,304 | 1.2385( - - 29 A
32 3 14,0 14,0 1.600,0 1.600,0| 0,009| 1.586,0( 1,0 60| 23| A
5 B 2-3 4 12,0 12,0 277,0 277,0 10,043| 2650 [ 1,0 60 [ 13,6] B
2-1 6 2,0 2,0 602,0 602,0 | 0,003| 6000 [ 1,0 60| 60| A
: c 1-2 7 4,0 4,0 684,0 684,0 | 0,006| 6800 [ 1,0 60| 53| A
1-3 8 473,0 473,0 1.800,0 1.800,0] 0,263] 1.327,0| - - 271 A
Mischstréome
2 B - 4+6 14,0 14,0 304,5 304,5 | 0,046| 2905 | 1,0] 6,0 [ 12,4
1 C - 7+8 477,0 477,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,265 1.323,0] 2,0 | 120]| 27| A
Gesamt QSV| B
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Lensahn, B-Plan Nr. 53
Knotenpunkt | Baderstralte (L 58) / Schwienkuhler Weg
Auftragsnr. 124.2263 Variante Bestand Datum | 06.02.2025
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.1




Baderstralle (L 58) / Zufahrt B-Plan Nr. 53

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
N dderstraB fahrt B-Plan Nr.
Knotenpunkt - TK 1 (Elnmundung) BaderstraBe (L 58) / Zufahrt B-Plan Nr. 53
# Zufahrt B-Plan Nr. 53
Lage des Knotenpunktes : Innerorts !
Belastung : PPF 2034 - MSV
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom b
= A
1 ¢ || vorfahrtsstras ! g -
orfahrtsstralBe -
8 B = ® S
4 pi—— — = ¢
2 B v Vorfahrt gewéhren! . % 5 2 %
(7 (0
= o
2 8
3 A <> Vorfahrtsstrae S
q qPe Cee Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz7h1 | Pkw-E/h] | Pkw-E/n] | Rzl | 11 | trzvng | 1R | imi | s Qsv
3 A 3-1 2 4430 449,0 1.800,0 1.775,0] 0,249 1.332,0( - - 271 A
32 3 99,0 99,5 1.533,0 1.525,5] 0,065| 1.426,5[ 1,0 60| 25| A
5 B 2-3 4 93,0 93,0 210,0 210,0 | 0,443| 1170 | 3,0 180| 306| D
2-1 6 127,0 127,5 657,5 6550 | 0,194| 5280 | 1,0 60| 68| A
: c 1-2 7 135,0 135,5 664,5 662,0 | 0,204 5270 [ 1,0 60| 68| A
1-3 8 384,0 390,0 1.800,0 1.771,51 0,217] 1.387,5| - - 26 A
Mischstréome
2 | B | - | 4+6 | 220,0| 220,5 346,0 | 345,5 |O,637| 125,5 | 5,0|30,0| 282| C
Gesamt QSV
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Lensahn, B-Plan Nr. 53
Knotenpunkt | Baderstralie (L 58) / Zufahrt B-Plan Nr. 53
Auftragsnr. 124.2263 Variante Planung Datum | 06.02.2025
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.2




Baderstralle (L 58) / Zufahrt B-Plan Nr. 53

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (EinmUndung) BéaderstraBe (L 58) / Zufahrt B-Plan Nr. 53
# Zufahrt B-Plan Nr. 53
Lage des Knotenpunktes : Innerorts !
Belastung : PPF 2034 - MSV
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom b
=) A
1 C <<> VorfahrtsstraBe ! g : -
; L :
4 g ! = ; . = 3-F
2 B Vorfahrt gewéhren! b : B
v orfahrt gewéhren . g & 3
3 3
2 8
3 A <> Vorfahrtsstrae S
q qPe Cee Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz7h1 | Pkw-E/h] | Pkw-E/n] | Rzl | 11 | trzvng | 1R | imi | s Qsv
3 A 3-1 2 4430 449,0 1.800,0 1.775,0] 0,249 1.332,0 - 271 A
32 3 99,0 99,5 1.533,0 1.525,5] 0,065| 1.426,5[ 1,0 60| 25| A
5 B 2-3 4 93,0 93,0 210,0 210,0 | 0,443| 1170 | 3,0 180| 306| D
2-1 6 127,0 127,5 657,5 6550 | 0,194| 5280 | 1,0 60| 68| A
: c 1-2 7 135,0 135,5 664,5 662,0 | 0,204 5270 [ 1,0 60| 68| A
1-3 8 384,0 390,0 1.800,0 1.771,5]1 0,217 1.387,5 - 26 A
Mischstréome
2 B - 4+6 220,0 220,5 346,0 345,5 |1 0,637| 1255 | 50 30,0( 28,2
1 C - 7+8 519,0 525,5 1.800,0 | 1.777,0| 0,292 1.258,0] 2,0 | 12,0] 2,9
Gesamt QSV| D
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Lensahn, B-Plan Nr. 53
Knotenpunkt | Baderstralie (L 58) / Zufahrt B-Plan Nr. 53
Auftragsnr. 124.2263 Variante Bestand mit Schutzstr.| Datum | 06.02.2025
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.2




